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Bezpieczna teoria, a brutalna praktyka - bezpieczenstwo pieszych na drogach

Istotne elementy kodeksu drogowego (Dz. U. z 2018 r. poz. 1990) w zakresie BRD pieszych

Art. 11 ust 4 Korzystanie przez pieszego z drogi dla rowerdéw jest dozwolone tylko w razie braku chodnika lub pobocza albo
niemoznosci korzystania z nich. Pieszy, z wyjgtkiem osoby niepetnosprawnej, korzystajgc z tej drogi, jest obowigzany ustgpic
miejsca rowerowi.

Art. 26 ust 1 Kierujgcy pojazdem, zblizajgc sie do przejscia dla pieszych, jest obowigzany zachowad szczegdlng ostroznosc i
ustgpi¢ pierwszenstwa pieszemu znajdujgcemu sie na przejsciu

Art. 49 Ust 1: Zakazy dotyczace zatrzymywania i postoju pojazdu.

pkt 2 na przejsciu dla pieszych, na przejezdzie dla rowerzystow oraz w odlegtosci mniejszej niz 10 m przed tym przejsciem
lub przejazdem

pkt 6 w odlegtosci mniejszej niz 10 m od przedniej strony znaku lub sygnatu drogowego, jezeli zostatyby one zastoniete przez
pojazd

pkt 9 w odlegtosci mniejszej niz 15 m od stupka lub tablicy oznaczajgcej przystanek

Art. 49 Ust 2:

Pkt 1 w miejscu utrudniajgcym wjazd lub wyjazd, w szczegdlnosci do i z bramy, garazu

Pkt 4 w strefie zamieszkania w innym miejscu niz wyznaczone w tym celu
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Bezpieczna teoria, a brutalna praktyka - bezpieczenstwo pieszych na drogach

Istotne elementy rozporzadzenia o znakach i sygnatach drogowych (Dz. U. z 2018 r. poz. 1990)
PIONOWE

1.5.2. Nastepny znak powinien by¢é umieszczony za poprzedzajagcym w odlegtosci co najmniej 10m (V<60km/h)
1.5.3 Znaki na ulicach umieszcza sie w odlegtosci 0,50 — 2,00 m od krawedzi jezdni
2.1.2 Zaleca sie, aby odlegtos¢ znaku od miejsca niebezpiecznego dla podanych
nizej dopuszczalnych predkosci na drodze wynosita
dlav <60 km/h 50 m—100 m
2.2.8 Znak A-7 nalezy umieszcza¢ mozliwie blisko skrzyzowania i nie dalej niz 25m
2.2.10 Odlegtos¢ stupkéw wskaznikowych od przejazdu kolejowego ©
1.20-35m, 2.35-70m, 3.50-100m
2.2.18 Znak A-16 ,,przejscie dla pieszych” umieszcza sie przed przejsciami bez |
sygnalizacji Swietlnej pomiedzy skrzyzowaniami |
3.2.21 Znak B-20 umieszcza sie mozliwie jak najblizej skrzyzowania i nie dalej ‘
|
|

min. 2,20

e

niz 25 m od niego w obszarze zabudowanym
5.2.1.3 Znaki D-1 umieszcza sie w odlegtosci do 50 m od skrzyzowania
5.2.6.1 Znaki D-6, D-6a i D-6b umieszcza sie w odlegtosci do 0,5 m od krawedzi przejscia
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Bezpieczna teoria, a brutalna praktyka - bezpieczenstwo pieszych na drogach

Istotne elementy rozporzadzenia o znakach i sygnatach drogowych (Dz. U. z 2018 r. poz. 1990)
POZIOME

2.2.7. Dtugosc linii P-2a powinna wynosi¢ co najmniej 20m

2.2.8. Dtugosc linii P-3a powinna wynosi¢ co najmniej 50m

2.2.10. Dtugosc linii P-4 powinna wynosi¢ co najmniej 20m

2.2.12. Dtugosé linii P-6 powinna wynosi¢ co najmniej 50m (V<70km/h) i 100m (V>70km/h)

3.2.2 Strzatki P-9a —ich liczba nie powinna by¢ mniejsza niz 3, a odlegtosc ostatniej strzatki od korica pasa wynosi 15m lub
25m zaleznie od predkosci

4.1 Przejscia dla pieszych majg miec szerokos¢ 4m, mozliwe zwiekszenie o kolejne 2m ale nie wiecej niz 16m.

4.2.5 Odlegtosc¢ linii warunkowego zatrzymania od przejscia winna wynosi¢ 2m.

4.2.6 Oznakowanie P-25 umieszcza sie 1m przed progiem.

5.2.2 Napis STOP umieszcza sie w odlegtosci 2m od linii bezwzglednego zatrzymania.

5.2.3 Minimalna dtugos¢ linii przystankowej wynosi 30m.

7.2 Dla drog o szerokosci ponizej 6 stosuje sie tylko linie krawedziowe

7.6.1 Gdy cata droga nie jest znakowana, znaki poziome nalezy stosowac na wlotach gtownych i podporzgdkowanych na
odcinku nie krétszym niz 30m (V<60km/h) i 120m dla pozostatych predkosci.

7.6.3.2 Jesli wlot drogi podporzagdkowanej jest o szerokosci mniejszej niz 6m to na wlocie stosuje sie linie krawedziowe

przerywane P-7a(c)
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Bezpieczna teoria, a brutalna praktyka - bezpieczenstwo pieszych na drogach

Przepisy zwigzane z projektami organizacji ruchu i projektami budowlanymi

Przed wykonaniem robdt budowlanych dokumentacji powinna byc juz zrobiona §2 ust 1a Projekt statej albo zmiennej
organizacji ruchu sporzgdza sie przed wszczeciem postepowania w sprawie wydania decyzji o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej, decyzji o pozwoleniu na budowe albo przed zgtoszeniem wykonywania robét budowlanych. (Dz. U. z
2017 r. poz. 784). Dokumentacja powinna by¢ wykonana zgodnie z przepisami — przepis obecny w prawie, ale nie
stosowany w praktyce.

Droga po przebudowie wymaga opracowania statej organizacji ruchu celem jej wdrozenia po zakonczeniu robot
budowlanych § 4 ust 1 i 2. CzeScig dokumentacji jest zatwierdzenie statej organizacji ruchu (Dz. U. z 2017 r. poz. 784)

Zatwierdzony projekt statej organizacji ruchu jest najwazniejszy — bez wzgledu czy zawiera rozwigzania zgodne z przepisami
czy je w istotny sposob narusza.

Autorem projektu moze by¢ dowolna osoba, ktéra wykona projekt zgodnie z przepisami i podpisze sie obok nazwiska jako
autor projektu.
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Bezpieczna teoria, a brutalna praktyka - bezpieczenstwo pieszych na drogach

Wstepna analiza projektu na podstawie koncepcji/projektu zagospodarowania terenu

Majgc na uwadze powyzsze przygotowatem przyktadowy rysunek obrazujgcy najczesciej wystepujacg sytuacje. W terenie
znajduje sie skrzyzowanie, na wlocie jest przejscie dla pieszych, miejsca postojowe.

W rejonie skrzyzowania trzeba zaplanowac miejsce na przejscie dla
|ezdnia pieszych, ewentualne parkingi powinny mie¢ poczatek i koniec.
Oprocz zachowania widocznosci pieszych uzyskuje sie takze
widocznosc dla kierujacych pojazdami na wlocie drogi
podporzadkowanej

\parking
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Bezpieczna teoria, a brutalna praktyka - bezpieczenstwo pieszych na drogach

WSstepna analiza projektu na podstawie koncepcji/projektu zagospodarowania terenu
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Bezpieczna teoria, a brutalna praktyka - bezpieczenstwo pieszych na drogach

WSstepna analiza projektu na podstawie koncepcji/projektu zagospodarowania terenu
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Bezpieczna teoria, a brutalna praktyka - bezpieczenstwo pieszych na drogach

Przyktad wykonania projektu drogowego

ETAP 1 — zagospodarowanie terenu g
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Bezpieczna teoria, a brutalna praktyka - bezpieczenstwo pieszych na drogach

Oznakowanie statej
organizacji ruchu zostato
dostosowane do projektu
zagospodarowania i uzyskato
zatwierdzenie

Starosta NN

zatwierdza

projekt stalej organizacji ruchu

e g
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Bezpieczna teoria, a brutalna praktyka - bezpieczenstwo pieszych na drogach

Przyktad wykonania projektu drogowego

ETAP 3 — wykonanie

Realizacja w terenie
ostatecznie wyglada ==
inaczej niz w projekcie,
pojawito sie tzw.
sugerowane miejsce
przejscia /obnizone
krawezniki z obu stron/
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Bezpieczna teoria, a brutalna praktyka - bezpieczenstwo pieszych na drogach

ETAP 1 — zagospodarowanie terenu

Projekt zagospodarowania
przewiduje w sgsiedztwie
zjazdu parkingi, a przejscie
dla pieszych znajduje sie
przed zjazdem.
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Bezpieczna teoria, a brutalna praktyka - bezpieczenstwo pieszych na drogach

ETAP 2 — projekt oznakowania

Oznakowanie statej
organizacji ruchu zostato
dostosowane do projektu
zagospodarowania i uzyskato
zatwierdzenie

Starosta NN

zatwierdza

projekt stalej organizacji ruchu

R g
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Bezpieczna teoria, a brutalna praktyka - bezpieczenstwo pieszych na drogach

Przyktad wykonania projektu drogowego

ETAP 3 — wykonanie

Realizacja w terenie
ostatecznie wyglada
inaczej niz w projekcie.
Przejscie dla pieszych
zostato usytuowane obok
parkingdw, poniewaz za
zjazdem rowniez znajduja
sie parkingi.
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Bezpieczna teoria, a brutalna praktyka - bezpieczenstwo pieszych na drogach

Przyktad wykonania projektu drogowego
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Bezpieczna teoria, a brutalna praktyka - bezpieczenstwo pieszych na drogach

Przyktad wykonania projektu drogowego

ETAP 2 — projekt oznakowania
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Przyktad wykonania projektu drogowego

ETAP 3 — wykonanie

Realizacja w terenie
ostatecznie wyglada
inaczej niz w projekcie
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Bezpieczna teoria, a brutalna praktyka - bezpieczenstwo pieszych na drogach

Przyktad wykonania projektu drogowego

ETAP 3 — wykonanie

Realizacja w terenie
ostatecznie wyglada
inaczej niz w projekcie
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Bezpieczna teoria, a brutalna praktyka - bezpieczenstwo pieszych na drogach

Zrealizowane rozwigzania projektowe, budowlane z oznakowaniem — poczatek parkingu
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Bezpieczna teoria, a brutalna praktyka - bezpieczenstwo pieszych na drogach

Zrealizowane rozwigzania projektowe, budowlane z oznakowaniem — przejscie dla pieszych

~
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Bezpieczna teoria, a brutalna praktyka - bezpieczenstwo pieszych na drogach

Ratowanie oznakowaniem bezpieczenstwa
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Bezpieczna teoria, a brutalna praktyka - bezpieczenstwo pieszych na drogach

Przejscie dla pieszych pomiedzy miejscami parkingowymi
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Bezpieczna teoria, a brutalna praktyka - bezpieczenstwo pieszych na drogach

Przejscie dla pieszych pomiedzy miejscami parkingowymi
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Bezpieczna teoria, a brutalna praktyka - bezpieczenstwo pieszych na drogach

Podsumowanie

Realizujgc projekty budowlane drég nalezy analizowac skutki projektowe dla inzynierii ruchu/uzytkownikow.
Mozliwe s3 analizy projektu na etapie koncepcji — wstepna weryfikacja.
Nalezy unikaé¢ rozwigzan ktopotliwych/dziwnych dla uzytkownikéw ruchu drogowego, np.:

= i \\'.t_ '
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Bezpieczna teoria, a brutalna praktyka - bezpieczenstwo pieszych na drogach

Dziekuje
Za uwage

Zrédta wykorzystane w prezentacji pochodza z serwisu: https://www.bip.gov.pl
https://www.gov.pl oraz zdjecia wykonane we wtasnym zakresie
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